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Bakgrund

Dronare kan skapa forutsattningar for en enklare digital samhallsbyggnadsprocess i allt fran
insamling av data och planering till skotsel av drift och underhall. Kommunerna kan med hjalp av
dronartekniken samla in en helt annan typ av underlag an vad man tidigare kunnat géra med
traditionella metoder. Organisationer som anvander drénare i verksamheten skall inneha ett
operators-ID som utfardas av Transportstyrelsen. Med det féljer en skyldighet att f6lja gallande lagar
och regler for dronarverksamhet.

Regler fér dronaranvandning

Det som i huvudsak styr regelverket kring anvandandet av drénare ar tvad EU-férordningar, (EU)
2019/945 och (EU) 2019/947. Till grund ligger ocksa forordningen, (EU) 2018/1139, med regler som
ar gemensamma for all luftfart. Denna forordning innehaller vissa 6vergripande bestammelser for
anvandning av dronare. Férutom de har EU-reglerna har Sverige ocksa nationella bestammelser, till
exempel luftfartslagen (2010:500), luftfartsférordningen (2010:770) och Transportstyrelsens
foreskrifter TSFS 2017:110.

Riskbaserat regelverk

Regelverket ar framtaget av europeiska byran for luftfartssakerhet (European Aviation Safety Agency,
EASA). Anvandning av dronare delas upp i tre olika kategorier utifran risknivan, éppen, specifik och
certifierad. Ju storre risken ar, desto mer omfattande &r kraven pa procedurer, utbildning och
kompetens. Drénare som far anvdndas maste dven vara tillverkade enligt vissa specifikationer och
uppmarkta med en C-klassning for att visa skillnader i vikt och prestanda.

Syfte
Syftet med riktlinjen ar att sdkerstalla att dronarverksamheten bedrivs enligt gédllande lagar och
regelverk samt att tydliggora att operatdrsmanualen i detta dokument galler kommundovergripande.

Organisation och ansvar

Varnamo kommun ar registrerad hos Transportstyrelsen som drénaroperator och har blivit tilldelad
ett unikt operators-ID. Kommundirektdren har delegerat operatérsansvaret till geodatachefen, i
dronarorganisationen kallad flygchef. Geodatachefen ansvarar for att det finns en uppsatt
organisation for verksamhetensamt samt att den foljer gillande regelverk. Detta sdkerstalls med den
operativa manualen innehallandes definierade arbetsrutiner och kompetenskrav. (Se Del B)

En juridisk person kan endast kan ha ett operators-ID vilket innebar att all dronarverksamhet som
bedrivs i kommunens regi, lyder under och skall f6lja samma operativa rutiner och uppsatta
kompetenskrav.

| hdndelse av utdkat anvdndande av dronare inom Varnamo kommuns verksamhet sa skall det
samradas med Flygchef for att sdkerstalla att kompetenskrav och rutiner uppfylls.

Ansvar
Geodatachefen ar ansvarig for Riktlinje for dronarverksamhet i Varnamo kommun

Uppfoljning
Riktlinjen, ska ses 6ver och uppdateras vid férandringar i organisationen, regelverk eller annat som
paverkar mojligheten att bedriva en sdker verksamhet.



Revisionshantering

Dokumentet kommer kontinuerligt att revideras. Senaste revisionen finns alltid att ladda ner fran
Varnamo kommuns hemsida. Riktlinjen ar baserad pa det senaste gallande regelverket som har
publicerats pa EASA:s hemsida https://www.easa.europa.eu/regulations Det ar alltid EASA:s regler
som géller oavsett om det star nagot annat i riktlinjen. Nar det galler drénarens handhavande och
underhall sa ska du alltid folja tillverkarens manualer. | nedanstadende tabell aterfinns tidpunkter for
planerade revisioner. Vid behov kan riktlinjen dven revideras utanfér de utsatta tidpunkterna.

Planerade revisioner

Datum Information

2024-03-26 Upprattande av Riktlinje for drénarverksamhet i Varnamo kommun

Kvartal 1 2025

Kvartal 1 2026

Kvartal 1 2027

Revisionshistorik

Datum Kapitel Tidigare version Ny version

Operativ manual (Del B)

Varnamo kommuns drénarverksamhet ar forlagd till geodataenheten pa
samhallsbyggnadsforvaltningen. Anvandandet av drénare ar en viktig del av arbetsflodet i
samhallsbyggnadsprocessen. Framstallning av ortofoton och 3D-punktmoln for ajourhallning av
primarkarta och 3D-databas, underlag for projektering samt filmning och fotografering vid
krissituationer som hoga floden med mera.

Denna operativa manual beskriver ansvarsfordelning samt rutiner for drénarverksamheten.
Manualen skall dven kunna ligga till grund for framtida tillstandsansdkningar som kravs for
flyguppdrag inom Specifik kategori.

Den operativa manualen giller for:

Varnamo kommun (organisationsnummer 212000—-0555)
Stadshuset

Kyrktorget 1

331 83 Varnamo

E-mail: kontaktcenter@varnamo.se

Tel: +46(0)370-37 70 00

Av Transportstyrelsen utfardat Operatérs-ID: SWEcenmcjr9zdylm
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Lista over forkortningar

Term Forklaring

AFP Ansvarig fjarrpilot

AIP Aeronautical Information Publication

AIP SUP Aeronautical information publication supplement
CTR Kontrollzoner

D-omr Farliga omraden

FC Flygchef

FP Fjarrpilot

LFV Luftfartsverket

NETTAN Varnamo kommuns intranat

NOTAM Notice To Airmen

oM Operativ manual

R-omr Restriktionsomraden

RPIC Ansvarig fjarrpilot (remote pilot in command)
TA Tekniskt ansvarig

VLOS Inom synhall till bade dronaren och marken under (visual line of sight)



1 Allmant

Varnamo kommun som operatér ansvarar for att drénarverksamheten alltid kommer att utforas i
enlighet med kraven och begrdansningarna som beskrivs i denna operativa manual (OM).

All personal som ar involverad i dronarverksamheten ska:

. Halla sig informerad om innehallet och félja instruktionerna och procedurerna i denna OM
° Folja tillampliga lagar, regler och forfaranden

° Alltid tillse att dronarverksamheten ar sa saker som det ar praktiskt mojligt

° Inte under nagra omstandigheter ta nagra onddiga risker

° Rapportera noterade sdkerhetsrisker och alla incidenter som paverkar sdkerheten

Varnamo kommun som Operator ska:

. Sakerstalla att information i denna OM 6verensstammer med tillampliga krav, lagar och regler

° Etablera en sdkerhetskultur som garanterar saker drift och medvetandegora vikten av att
rapportera brister och incidenter

° Uppratthalla ett forhallningssatt som foljer kommunens vardegrund. Ingen anstélld ska

utsattas for repressalier om man rapporterar sdakerhetsbrister, missoden eller évertradelser
som med stor sannolikhet inte skulle ha upptéackts annars

. Folja nya eller andrade bestammelser som publicerats av EU-kommissionen, EASA eller
Transportstyrelsen.
° Andringar av regelverket skall vid behov medféra uppdatering av OM.

Inget av ovanstaende frantar operatdrens personal sitt ansvar att agera efter basta kunskap och
overtygelse nar denna OM inte tillhandahaller hjalp eller vagledning

Vi forvantar oss att all personal visar initiativ, beslutsférmaga och har ett professionellt arbetssatt.

1.1 Organisation

Det formella ansvaret for dronarverksamheten har delegerats fran Kommundirektoren till chefen for
geodataenheten pa samhallsbyggnadsforvaltningen med rollen flygchef.

Kommundirektor (registrerad operator)
| UIf Svensson |

Flygchef (Geodatachef)

| Danfilip Lundberg |

Tekniskt ansvarig —
| Daniel Carlsson |

| |
Fjarrpilot Fjarrpilot Fjarrpilot

| Daniel Carlsson | | Alexander Eriksson|




Kommundirektor:

Registrerad operator, 6vergripande ansvarig for all kommunens verksamhet.

Flygchef (FC): Ansvarar for att det finns operativa rutiner, att fjarrpiloter har ratt kompetens och att
verksamheten bedrivs i enlighet med tillampliga lagar, foreskrifter och riktlinjer. Ansvarar dven for
teoretisk utbildning av fjarrpiloter. Ansvarar fér dokumentation och arkivering (se punkt 13) Skall
utse en ansvarig fjarrpilot (AFP) for varje uppdrag.

Tekniskt ansvarig (TA): Ansvarar for det Tekniska protokollet, att det ar uppdaterat och att det f6ljs
och efterlevs i den operativa verksamheten. Ansvarar for att anvandarmanualer fran leverantor finns
tillgangliggjorda pa NETTAN och att det &r senaste versionen. Ansvarar daven for praktisk
utbildning/fortbildning av fjarrpiloter.

Fjarrpilot (FP): Ansvarar for att halla sig informerad om och félja uppsatta rutiner och regler enligt
denna OM samt att fora flygloggbok kontinuerligt. Ansvarar for flyguppdrag dar man blivit utsedd till
AFP.

1.1.1 Dronare i organisationen

Inom ramen for Varnamo kommuns verksamhet anvands féljande modeller av drénare:

DJI Mavic 3 E Serienummer: 1581F5FHD241CO0EU7Y3
Startvikt 915 g inklusive batteri, och propellrar

Max "tak off” vikt 1050 g

Max hastighet Sport-lage: 21 m/s, Normal-lage: 15 m/s,
Max flygtid 39 minuter (Low-Noise Propellrar)

Max vindhastighetsmotstand 12/s

Driftstemperatur -10° Ctill 40° C

DJI Mini 3 PRO Serienummer: 1581F4XFC226N0078460
Startvikt 249 g inklusive batteri, propellrar och microSD-kort
Max hastighet S-lage: 16 m/s, N-lage: 10 m/s, C-lage: 6 m/s
Max flygtid 34 minuter

Max vindhastighetsmotstand 10,7 m/s

Driftstemperatur -10° Ctill 40° C

DJI Matrice 210 RTK V2 Serienummer: 17UDG9LR1328J5

Startvikt ca 4,91 kg med 2 st TB55 batterier

Max "tak off” vikt 6,14 kg

Max last 1,23 kg

Max hastighet — 1 gimbal 81 km/h (22,5 m/s)
Max hastighet — 2 gimbal 73,8 km/h (20,5 m/s)

Max flygtid 24 min

Max vindhastighet 12 m/s

Driftstemperatur -20° Ctill 50° C

DJI Phantom 4 Pro Serienummer: 0AXDDBE0OA20193

Startvikt 1388 g

Max hastighet S-lage: 20 m/s, A-lage: 16,1 m/s, P-lage 13,9 m/s
Max flygtid ca 30 min

Max vindhastighet 10 m/s

Driftstemperatur 0° Ctill40° C
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For mer detaljerad information se tillverkarens anvdndarmanual som finns upplagd pa NETTAN i
filarkivet for gruppen Dronarverksamhet.

Samtliga dronare skall vara tydligt markta med kommunens Operators-ID samt i férekommande fall
for C-klassade dronare skall det ocksa laddas upp till drénaren for mojlighet till fjarridentifiering.
1.1.2 Forsakring

Ansvarsforsakring for dronarna ar tecknad hos Svedea med férsdkringsnummer 8861654

1.1.3 Hantering av férandringar

Vid férandringar i organisationsstrukturen, processer, regelverk eller dronarmodeller skall denna OM
revideras med hansyn till férandringarna.

Om denna OM ar kopplad till ett av Transportstyrelsen utfardat operativt tillstand skall andringar
forhandsgodkannas av Transportstyrelsen.

1.2 Personalkrav och kvalifikationer

Samtliga personer som deltar i dronarverksamheten, inte bara fjarrpiloter utan ocksa stédjande roller
skall genomga en arbetsplatsutbildning i operativa procedurer och sidkerhet innan man far medverka
vid dronarflygningar. Utbildningen skall repeteras arligen vid lampligt tillfdlle. (se 12.1)

Foljande minimikrav fér kompetens géller:

1.2.1 Fjarrpilot

. Inneha ett av Transportstyrelsen gillande utfardat Fjarrpilotcertifikat A1/A3 och A2

. Inneha ett gallande utbildningsbevis for kurs Arbete pa vag, minst steg 1.1

. Genomgatt kommunens internutbildning i Férsta hjdlpen senaste 5 ars perioden

° Genomgatt kommunens internutbildning i Brandskydd senaste 5 ars perioden

° Genomfort repetitionsutbildning i Praktisk flygkunskap enligt kompetensutvecklingsmanualen
(se 12.2)

. Ha utfort uppdrag som fjarrpilot under de senaste nittio dagarna, annars ska en repetition av

utbildningsmanualen genomféras

1.2.2 Ovrig medverkande/assisterande personal

. Inneha ett géllande utbildningsbevis for kurs Arbete pa vag, minst steg 1.1
° Genomgatt kommunens internutbildning i Forsta hjdlpen senaste 5 ars perioden
. Genomgatt kommunens internutbildning i Brandskydd senaste 5 ars perioden

1.2.3 Internutbildning

Personal som ar involverad i och ansvarar for internutbildning och handledning skall ha féljande
kvalifikationer:

. Minst uppfylla villkoren under 1.2.1
° Minst 2 ars dokumenterad erfarenhet av drénarflygning
1.3 Miljoredovisning

Varnamo kommun har som ambition att bedriva hallbar dronarverksamhet och stravar efter att
minimera paverkan pa miljé och djurliv. Verksamheten skall bedrivas i linje med intentionerna i ”Plan
fér Virnamo kommuns miljéarbete 2023-2035".
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2 Sakerhetsrutiner

Sakerheten ar av storsta vikt vid bedrivande av drénarverksamhet. Féljande kapitel innehaller viktiga
delar att ha koll pa och halla sig informerad om for att sdkerstélla att verksamheten bedrivs sdkert.

2.1 Begransningar av manniskans prestationsformaga

Manniskans allmantillstand kan paverkas och vara férsamrat pa grund av till exempel stress, brist pa
somn eller andra faktorer. For att minimera risken for stress skall uppdragen planeras noga och ocksa
utvarderas vid atersamling och reflektion efter slutfért uppdrag. Medverkande personer vid
dronarflygningar har ett eget ansvar att férmedla eventuella problem med allmantillstandet.

Innan varje flyguppdrag ska alla involverade meddela sig “redo fér uppdrag” till FC, det vill saga att
det inte finns nagra konflikter med punkt 2.1.1 - punkt 2.1.7

Underlatelse att folja ovanstaende skyldigheter kan resultera i att man frantas sin roll gallande
dronarverksamheten inom organisationen.
2.1.1 SO6mn och vila

Att vara utvilad under drénarflygning ar viktigt — sa pass att du utgor en stor sakerhetsrisk om du inte
ar utvilad. Trotthet forsamrar koncentrationen samt reaktions-, besluts-, koordinations- och
uppfattningsférmagan. Att flyga trott ar lika allvarligt och kan ge samma konsekvenser som att flyga
paverkad av nagon form av drog. Medverkande personer vid dronarflygningar har ett eget ansvar att
sdkerstalla att man ar utvilad nér uppdraget paborjas.

2.1.2 Alkohol och andra berusande droger

Intag av alkohol/droger i samband med eller i ndra anslutning till drénarflygningar ar absolut
forbjudet. Alkoholhalten i blodet ska vara 0,0 %o senast vid den tidpunkt da operationsforberedelsen
paborjas. Medverkande personer vid dronarflygningar har ett eget ansvar att ta del av och félja
Varnamo kommuns “Riktlinje fér Alkohol och droger”.

2.1.3 Lakemedel

Vissa lakemedel kan ge en paverkan som liknar den som alkohol och narkotika ger. Om involverad
personal dter nagon form av medicin ar det dennes eget ansvar att ta reda pa hur
prestationsformaga paverkas av den genom att prata med sin lakare och vid behov informera FC for
att géra en gemensam beddmning.

2.1.4 Blodgivare

Om involverad personal ar blodgivare ska det ha forflutit minst 72 timmar nar uppdraget paborjas.

2.1.5 Tobak

All form av rékning ar forbjuden under flygning. Medverkande personer vid dronarflygningar har ett
eget ansvar att ta del av och félja kommunens “Riktlinje fér Tobaksanvdndning”.

2.1.6 Synhjilpmedel

Om involverad personal har nagon form av synnedséattning och behover glaségon eller linser, maste
de anvianda dem under uppdraget. Synfel kan komma smygande utan att man marker det. Av den
anledningen ar det bra att kontrollera synen hos en optiker med jamna mellanrum, helst en gang per
ar.

2.1.7 Tjanstgoringstider och vilotider

For dygnsvila och veckovila galler kommunens avtalade villkor.
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2.2 Inhamtning av information om luftrummet

Pa en del platser finns olika restriktioner som begransar mojligheten att flyga just dar. Exempelvis i
kontrollzoner (CTR) — det kontrollerade luftrummet runt en flygplats och helikopterflygplatser — som
ofta finns i anslutning till sjukhus, far man inte flyga utan att forst ha inhamtat tillstand fran
flygtrafikledningen eller fran sjukhuset for vilken en helikopterflygplats ar inrattad. Villkoren for
respektive flygplats och helikopterflygplats kan se olika ut och det gar att utldsa fran den s.k.
Dronarkartan (se 2.2.3). Om man ar osaker kan man kontakta flygplatsen och kolla (se 2.3)

Det finns dven andra omraden dar flygning ar forbjudet eller villkorade. De kallas for
Restriktionsomraden (R-omr) och Farliga omraden (D-omr). | R-omraden kravs det oftast tillstand
fran antingen Transportstyrelsen eller flygtrafikledningen. Vanliga sadana omraden ar till exempel
fangelser, nationalparker, naturreservat och militara skjutfalt/6vningsomraden. | D-omraden krévs
oftast inget tillstand, men det &r viktigt att kdnna till att flygning sker pa egen risk och det ar viktigt
att inhdmta information om vilka aktiviteter som pagar i omradet. Exempel pa aktivitet i ett D-
omrade ar sprangning vid bergtikter.

Restriktioner for luftfarten inrattas med hansyn till ordning och sakerhet eller av miljomassiga skal.
Var dessa R och D-omraden finns gar att utldsa pa Dronarkartan. Det kan ocksa finnas tillfalliga R- och
D-omraden, som publiceras i NOTAM och AIP SUP (se 2.2.1 och 2.2.2).

Pa vissa platser ar det aven fotoférbud, exempelvis vid bade civila och militdra skyddsobjekt. Alla
ovanstaende begrdnsningar ar du som fjarrpilot skyldig att veta om och ta hansyn till innan du
pabarjar din flygning. (se dven punkt 9.4)

Foljande tjanster finns for inhamtning av information om luftrummet:

2.2.1 NOTAM

NOTAM star for “Notice To Airmen”, det vill siga meddelande till flygare pa svenska. Det &r en tjanst
som I6pande publicerar viktig information som kan paverka flygsdkerheten.

Infor varje flygning skall AFP kontrollera i NOTAM om det finns ndgra eventuella varningar eller
flygforbudsomraden i det aktuella omradet dar uppdraget skall utféras.

e NOTAM pa LFV:s webbplats: https://aro.lfv.se/Links/Link/ViewLink?TorLinkld=161&type=AIS
e Hjalp att tolka forkortningar i NOTAM: https://aro.lfv.se/Editorial/View/IAIP?folderld=5

2.2.2 AIP och AIP SUP

AIP “Aeronautical Information Publication” ar en publikation som innehaller information av varaktig
karaktdr som ar vasentlig for luftfarten som AFP ska ta del av innan man pabdrjar flygningen.

AIP SUP ”Aeronautical information publication supplement” innehaller information om tillfalliga
forandringar i AIP av bade langvarig och kortare karaktar.

e AIP och AIP SUP pa LFV:s webbplats: https.//aro.lfv.se/Editorial/View/IAIP

2.2.3 Dronarkartan

Som komplement till NOTAM och AIP sa finns Luftfartsverkets (LFV) dronarkarta. Det ar en
specialgjord karta for dronarpiloter som visar aktuell status for det svenska luftrummet och hjalper
till att avgora var man kan flyga utan att stéra ordinarie lufttrafik. Dar kan man ocksa, genom att
trycka pa respektive markerat omrade, fa information om var man ska soka tillstand for att fa flyga.
Information av tillfallig karaktar, t. ex. tillfalliga restriktionsomraden eller andra tillfalliga
begransningar behover dock alltid kontrolleras i AIP SUP och i NOTAM.

e Dronarkartan pa LFV:s webbplats: https://dronechart.lfv.se/
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2.2.4 Skyddad natur

En annan karta man skall kontrollera ndr man planerar en dronarflygning finns pa Naturvardsverkets
webbplats och visar all skyddad natur, det vill sdga alla nationalparker, naturreservat och 6vriga
skyddade omraden dér det kan finnas begransningar om vad som far och inte far géras inom ett
omrade. Ett vanligt forekommande exempel ar att det inte ar tillatet att starta eller landa med
luftfartyg inom nationalparker.

e Skyddad natur pa Naturvardsverkets webbplats: https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/

2.2.5 Geografiska zoner

Under inférande ar nagot som kallas geografiska UAS-zoner (dven kallat GEO-zoner) i luftrummet.

Denna luftrumsstruktur riktar sig enbart mot drénare och zonerna kan ha tre olika egenskaper. Syftet
med GEO-zoner ar att pa ett tydligt satt beratta vad som galler inom ett visst omrade for dig som ska
flyga dronare. Informationen finns pa Drénarkartan och de tre egenskaperna GEO-zonerna kan ha ar:

Tilldtande (markeras grén)
Begriinsande (markeras gul)
Férbjudande (markeras réd)

e Dronarkartan pa LFV:s webbplats: https://dronechart.lfv.se/
e DJI GEO Zones: https://fly-safe.dji.com/nfz/nfz-query

Tillatande GEO-zoner, visar var dronare tillats enligt reglerna for den 6éppna kategorin. Tillatande
GEO-zoner kan dven vara zoner dar Transportstyrelsen beslutat om att undanta krav fran den 6ppna
kategorin. Begransande GEO-zoner begransar hur, nar eller med vilken typ av drénare du far flyga
med inom omradet. Begransande GEO-zoner kan dven innehalla krav om att du maste inneha en
drénare som ar C-klassad och vara utrustad med tekniska egenskaper som geomedvetenhet och
Remote-ID. Férbjudande GEO-zoner férbjuder all dronartrafik 6ver ett omrade, dygnets alla timmar,
aret runt. Dessa omraden kan vara 6ver industrier dar dronartrafik ar olamplig eller 6ver omraden
dar personlig integritet eller miljévarden ar extra viktigt att skydda.

Du som dronarpilot ar skyldig att ta samma hansyn till GEO-zoner som for restriktionsomraden,
farliga omraden och skyddsobjekt innan du flyger och sikerstalla att du vet var dessa omraden finns,
vilka eventuella begransningar som galler och f6lja dessa.

2.2.6 Geomedvetenhet i alla dronarsystem

Dronare i klasserna C1, C2 och C3 inom den 6ppna kategorin ska efter den 1 juli 2020 vara utrustade
med en sa kallad geomedvetenhet. Denna funktion gar ut pa att du som fjarrpilot ska kunna fa
information om till exempel granser i luftrummet i férhallande till din drénares position och hojd.
Dessutom ska du kunna bli varnad vid eventuella évertradelser i luftrummet. Dock &r det alltid du
som fjarrpilot som har det fulla ansvaret for att din flygning genomfors pa ett sakert och godkant
satt.

2.3 Kontaktuppgifter narliggande flygfalt/flygtrafikledning

Vid behov av kontakt med narliggande flygfalt eller flygtrafikledning i samband med flyguppdrag
hanvisas till nedanstaende.

Narmaste flygfalt:

° Jénkoping Airport Tel: +46(0)36311220
Kontakt via mail E-mail: ats.jonkoping@acr-sweden.se
° Smaland Airport Tel: +46(0)470758500
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Kontakt via mail E-mail: info@smalandairport.se
° Hagshults flygplats (via Jonkoping Airport) Tel: +46(0)36311220

Narmaste flygtrafikledning:

° Jonkoping Airport Tel: +46(0)36311220
Kontakt via mail E-mail: ats.jonkoping@acr-sweden.se
° Jénkoping Airport, hdandelserapportering Tel: +46(0)36311226
Fragor om handelserapportering E-mail: samuel.ahs-skaar@jkgairport.se

2.4 Externa drifttjanster, system och funktioner

AFP skall infor varje drénarflygning sdkerhetsstalla att det inte foreligger nagra kdnda stérningar pa
externa tjanster som kan paverka drénarens GPS. Att genomféra en dronarflygning i handelse av
forvantade stérningar ar ej tillatet

2.4.1 Tele 2 Mobilt bredband

Kontrollera att det gar att ansluta fjarrkontrollen via wifi till routern och att det finns
internetatkomst. Kontrollera att det inte féreligger nagra kdnda driftsstorningar pa Tele 2:s hemsida.

¢ Information om driftsstorningar: https://www.tele2.se/driftstorning-mobilnatet

2.4.2 SWEPOS Natverks RTK
Kontrollera att installningarna for tjansten ar korrekta och att kommunikationen ar stabil.

Kontrollera om det finns kdnda driftstorningar i tjansten eller om det foreligger risk for jonosfariska
stérningar som kan paverka drénarens GPS.

. Driftinformation: https://swepos.lantmateriet.se/services/operationalstatus.aspx

. lonosfarsmonitor: https://swepos.lantmateriet.se/services/iono.aspx

2.5 Meteorologiska tjanster

Kontrollera vaderforhallandena innan du flyger. Undvik att flyga under ogynnsamma
vaderfoérhallanden.

Kallor for inhamtning av vaderdata ar:

e SMHI: https://www.smhi.se/

e UAV Forecast: https://www.uavforecast.com

¢ Visuell observation pa flygomradet infor flygning
Bada tjansterna finns dven som mobilapp.

Observera att gransvarden i UAV Forecasttjdnsten ej far overskrida leverantérens angivna granser
for aktuell dronarmodell. Vind i byarna samt flyghdjd skall tas i beaktning.

2.6 Observation av vaderforhallanden

En kontroll av aktuell prognos for den planerad flygdagen skall goras vid rekognosering och sedan
I6pande dagligen fram till flygdagen innan man aker ut pa uppdraget.

Gor ocksa en visuell kontroll pa plats omedelbart fére starten av dronarflygningen:
¢ Notera molntyp, for att se om det finns risk for nederbord

e Det rader totalférbud att flyga om det finns tecken pa aska. Varningstecken kan vara
forekomsten av moln av typen Cumulonimbus. Detta géller dven pa langt hall.
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e Om temperaturen snabbt faller sa indikerar det vdderomslag och att det snart blir regn men det
vanliga ar da att det forst blir 6kad vind.

e Vid kyligare vader, tank pa att det férekommer vindavkylning hégre upp i luften (gar att
kontrollera i tjansten UAV Forecast)

e Forekommer t.ex. Halofenomen sa finns det iskristaller i luften vilket kan paverka drénaren.

AFP gor sedan en bedémning av de meteorologiska forhallandena och vid behov ocksa med hjalp av
instrument som vindmatare och termometer.

Faststdllda vaderdata skall foras in i det aktuella uppdragets flyglogg (se 11.2).

2.6.1 Rutiner for att reagera pa ovintade ogynnsamma vaderférhallanden

Om det trots noggranna kontroller uppstar ett ovantat vaderférhallande som bedéms paverka
dronarflygningen géller féljande:

. Det ar AFP:s ansvar att inte starta en flygning om ett ogynnsamt vaderomslag har skett.

Om flygningen redan pagar ar det AFP:s forsta prioritet att sdkerstélla sdkerheten for alla inblandade
personer och att avsluta operationen pa det sdtt som i det 6gonblicket verkar vara sdkrast med
minsta risk for alla berérda parter. Landa drénaren (se punkt 4.5)

2.7 Situationsmedvetenhet

En grundldaggande forutsattning ar att den ansvariga fjarrpiloten skall ha s.k. situationsmedvetenhet.
Det ar ett begrepp som innebar att man har kontroll 6ver hela situationen — flygningen, drénaren,
flygomradet, omgivningen, manniskor och djur i ndarheten med mera. Man ska kunna foérsta vad som
hander under flygningen och vad som kan inverka pa den - andra farkoster, vaderforhallanden,
narliggande byggnader (risk for uppkomst av vortexvindar), dronarens och pilotens begrdansningar
och sa vidare. For att sdkerstélla detta skall checklista Kontroller fore flygning (se 11.3.3) och
Kontroller infor start (se 11.3.4) gas igenom och signeras utforda i flygloggen for det aktuella
uppdraget.

AFP har skyldighet att stdlla in eller skjuta pa flygningar om hen noterar att:

. Personers séikerhet dr hotad

. Egendom pd marken dr hotad

° Andra luftrumsanvindare upptdcks

AFP skall se till att:

. kunna ta manuell kontroll 6ver drénaren ndr som helst, éiven om den framférs automatiskt
med hjélp av ruttning

. endast flyga med en drénare samtidigt

° inte starta fran ett fordon i rérelse

° inte éverlata kontrollen av drénare till en annan person under drift

° Inte flyga ndra eller inom omrdden dér en nédinsats pdgdr — om inte rdddningstjéinsten gett
tillstand

2.8 Driftsbegransningar

De driftgranser som anges har ar fasta granser och far under inga omstandigheter 6verskridas. De
angivna gransvardena harleds fran tillverkarens manual for den aktuella drénaren. (se 1.1.1)

For att garantera saker drift ska de specificerade driftgranserna foljas och aldrig 6verskridas.
2.8.1 Miljéforhallanden

2.8.1.1 Ljusférhdllanden
Driften far endast ske dagtid med lampliga ljusférhallanden under tiden mellan:
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° 30 minuter efter soluppgangen och
° 30 minuter fore solnedgangen

2.8.1.2 Vind
Maximal vindhastighet: (se 1.1.1 for aktuell dronarmodell)

2.8.1.3 Synlighet

Alla flygningar skall ske under sdkra och stabila VLOS férhallanden och ansvarig fjarrpilot maste under
hela flygningen halla dronaren inom synhall. Detta inkluderar marken under drénaren.

2.8.1.4 Temperatur
Driftstemperatur: (se 1.1.1 for aktuell dréonarmodell)

2.8.1.5 Ogynnsamma vdderférhdllanden
Flygning vid nederbdrd, regn, hagel, aska eller andra vaderférhallanden som strider mot saker drift ar

forbjudna. En kontroll av vaderforhallanden skall alltid goras innan flygning (se 2.6 och 2.6.1)
2.8.2 Tekniska begransningar

° maximal startvikt: (se 1.1.1 fér aktuell drénarmodell)
° maxhastighet: (se 1.1.1 fér aktuell drénarmodell)
° maximal flygh6jd: 120m

2.9 Samordning och kommunikation mellan flera medverkande

AFP skall infor varje flygning genomféra en sakerhetsgenomgang med involverad personal eller
berérda personer som finns i flygomradet. Under genomgangen ska man se till att:

° Stdamma av med medverkande personal och sadkerstalla att alla ar utvilade och skarpta

° Rollerna ar tydligt tilldelade och att alla forstar sin roll (bitradande pilot, assistent) och
tillhérande uppgifter

° De kommunikationskanaler som ska anvdndas (muntligt, mobil) har identifierats sa att tydlig
och effektiv kommunikation sdkerstalls

° Nodatgardsplanen (se 11.3.4) skall gas igenom med all narvarande personal

° Utropstermer for att pakalla uppmarksamhet ar tydliga (se 4,5 och 6)

3 Uppdragsplanering

Infor varje flygning skall FC utse en AFP som har huvudansvaret for uppdraget igenom hela
processen. Foljande kapitel beskriver arbetsgangen vid planering infor ett flyguppdrag.

3.1 Rekognosering

Infor ett flyguppdrag skall en grundlig rekognosering utforas pa platsen for flygningen och i samband
med det skall alltid en s.k. riskobjektskarta upprattas (se 11.1). Denna skall utféras av den fjarrpilot
som har blivit tilldelad det aktuella uppdraget (AFP).

Efter utférd rekognosering tas beslut i samrad med FC om flygningen &r sdker att genomfora.
Beslutsdokumentet med tillhérande karta skall sparas ihop med 6vrig dokumentation av uppdraget.

Vid rekognosering gors ocksa en forsta kontroll av vaderprognos (se 2.6) for att kunna satta ett
preliminart datum for flygningen.

3.2 Informera om flyguppdrag

Pa kommunens webbplats finns en sida med generell information om drénarverksamheten samt en
karttjanst som visar aktuella, kommande flygningar. Kommunens Kontaktcenter ar behjalpliga med
att svara pa fragor som kommer in alternativt hdnvisa vidare till Flygchef.
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° Lagg in flygomradet i for andamalet uppsatt karttjanst, ange syftet med flygningen m.m.

. Meddela Kontaktcenter att karttjansten ar uppdaterad.

° Skyltar med varning for dronarflygning/fotografering samt telefonummer till Kontaktcenter
skall placeras ut pa flygomradet pa lampligt satt.

° Om det anses nodvandigt skall kommunikationsenheten informeras sa information om
flygningen laggs upp pa kommunens hemsida som en nyhet den aktuella dagen.

. Om uppdraget ar av den art att en personuppgiftsbehandling behéver upprattas sa skall

information om densamma lamnas har.

4 Normala procedurer

En minsta flyghojd pa atta meter rekommenderas, vilket minimerar risken for att manniskor, djur och
transportmedel paverkas.

Inspektion av drénaren skall alltid utféras fore och efter flygning och kan endast utféras av Varnamo
kommuns godkédnda fjarrpiloter (se 11.3). Checklistorna finns ocksa i utskriftbart pdf-format i
filarkivet fér gruppen Dronarverksamhet pa NETTAN.

Utforda kontroller skall signeras i flygloggen for det aktuella uppdraget.

4.1 Kontroller fore flygning

Kontroller fére flyguppdrag ska utféras med hjalp av en genomgang av checklista (se 11.3.1)

4.2 Kontroller infor start

Inspektionen infor start ska utféras med hjalp av en checklista (se 11.3.2)

Gor en visuell check av vaderforhallanden (se 2.6)

Om allt ar OK skall AFP:

e Kontrollera att startomradet ar fritt

e Innan igangsattande av dronarens motorer for funktionstest Utropa: “MOTORER STARTAS!”
Om nagot verkar onormalt, avbryt och stang av motorerna

Annars:

* Kontrollera att luftrummet och den planerade flygriktningen ar fri

* |nnan start Utropa: "KLART FOR START!”
+ Starta

» Vid saker hojd kontrollera om drénarens-respons ar normal (som férvantat)

Om nagot verkar onormalt, avbryt och landa (se 4.5) sa snart som majligt.

4.3 Agerande under flygning

Flygningar inom denna OM utfors uteslutande inom synhall, VLOS (visual line of sight) enligt artikel
2 (EU) 2019/947. Detta innebar att man alltid maste kunna se drénaren och marken under den nir
man flyger, sa att man kan halla den pa ett sakert avstand fran manniskor, djur, byggnader, fordon
och andra luftfartyg. Man far inte heller flyga hogre upp an 120 meter.

Det ar samtliga medverkandes ansvar att hjalpa till att 6vervaka det omgivande luftrummet hela
tiden och att tillampa principen ”Se, Upptack och Undvik" for att minska risken for en kollision i
luftrummet eller annat tillbud. Ovrig involverad personal skall patala fér AFP om de noterar nagot.
Det ar AFP:s ansvar att vid behov ta beslut om lampliga atgarder.

Vid automatisk eller manuell flygning
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e Overvaka att hojd, hasighet, batteristatus, C2/3-lank med mera ar som férvantat

» Var observant pa vaderomslag, luftrum, markomrade (icke inblandade personer och
hinder)

Var uppmarksam pa hojd, baring och position I6pande sa du kan notera det om du tappar kontakten
med dronaren och det uppstar en noédsituation. (se kap 6)

Om nagot gar fel eller nagot annat storningsmoment uppstar, t.ex. om ett annat luftfartyg, drénare,
helikopter eller annan lagt flygande farkost narmar sig skall drénaren omgaende stannas (se kap 5)
Landa sedan drénaren pa ett sdkert satt. (se 4.5)

4.4 Overtagande till manuell kontroll

Néarhelst funktionen av den automatiska kontrollen ar tveksam eller om AFP anser nédvéandigt, ska
hen ta 6ver och byta till manuell kontroll.

+ Vaxla lage till manuell styrning och bekrafta att det ar utfort Utropa: ”JAG HAR KONTROLL!”

« Aterga till sdker hojd och avstand.

4.5 Landning

Infor landning skall AFP:

e Kontrollera att landningsomradet ar fritt

e Kontrollera att den slutliga inflygningsvagen ar fri
e Utropa: ”KLART FOR LANDNING!”

e Paborja landning

e Sasnart drénaren ar sdkert pa marken, stdnga av motorerna

4.6 Kontroller efter landning

Inspektionen efter flygning ska alltid utféras med hjalp av en checklista (se 11.3.5)

5 Incidenthanteringsprocedurer

5.1 Ovantat beteende hos dronaren inom flygomradet

Om drénaren inte beter sig som férvantat, ska atgarder vidtas:
Agerande AFP:

» Utropa: ”Varning! Varning! Varning!”

* Vid automatisk flygning, ta éver den manuella kontrollen (se 4.4)

Om férvantat beteende inte kan aterstallas: avbryt flygningen (se 4.5)

OBS! Flygningen kan endast aterupptas nar orsaken till felet har identifierats och det
har sakerstallts att det inte kan intraffa igen.

5.2 Agerande om dronaren overskrider omradesgréansen vertikalt eller horisontellt
e Vid automatisk flygning ta over till manuell kontroll (se punkt 4.4);

e Stoppa dronarens rorelse

e Returnera dronaren till flygomradet.

Om drénaren inte kan aterforas till flygomradet: avbryt flygningen (se 6.1)
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5.3 Nar en annan dronare upptacks i eller nara flygomradet

Agerande AFP:

e Utropa: "OKAND DRONARE”

¢ |nitiera landningen av drénaren (se 4.5)

e Rapportera hiandelsen (se 8)

5.4 Om ett bemannat luftfartyg, helikopter eller annan lagt flygande farkost
narmar sig

Agerande AFP:

e Utropa: "OKANT LUFTFARTYG”

e |nitiera landningen av drénaren (se 4.5)

e Rapportera hindelsen (se 8)

6 Nodprocedurer

6.1 Avbrytande av flygningen

Nar drénaren ar pa vag att lamna omradesbegransningen for uppdraget eller ndrhelst ansvarig
fiarrpilot anser det nédvandigt, skall hen tillampa féljande nédprocedurer.

Agerande AFP:

e verifiera att det inte finns nagon person i omradet dar drénaren férvantas hamna
e ropa: ”SE UPP! KRASCHANDE DRONARE!”

e tryck pa avstangningsknappen pa handkontrollen

e notera dronarens sista position och riktning

Agerande observator (om det finns en narvarande):

e Overvaka dronarens position och flytta till ett skyddat omrade i forhallande till den forvantade
nedslagszonen

 vid behov, varna hégljutt andra personer: ropa: " SE UPP! KRASCHANDE DRONARE, TA SKYDD!
e notera dronarens sista position och riktning
Om avbrottsférfarandet var framgangsrikt, folj ”Krasch”-forfarandet (se 6.2),

folj i annat fall ”Fly Away”-férfarandet (se 6.3)

6.2 Krasch

Efter att dronaren slagit i marken:

Agerande AFP:

e Ropa: ”KRASCHAD DRONARE!”

e Verkstall checklistan for nodatgarder enligt Nodatgardsplanen (se punkt 11.3.4)

e rapportera hindelsen i enlighet med (punkt 8)

6.3 Fly Away
Om det inte gar att fa stopp pa drénaren och den flyger vidare utan kontroll
Agerande ansvarig fjarrpilot:
e ropa: "FLY AWAY!”
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o verkstdll No6datgardsplanen enligt checklistan (se 11.3.4)

e gOr ett nytt férsék med "Avbrytande av flygning" (se 6.1), (Detta kan goras aterkommande
parallellt med Nodatgardsplanen, sa lange verkstédllandet av densamma inte saktas ner eller férsenas)

e rapportera handelsen i enlighet med (se 8).

7 Nodatgardsplan
7.1 Allmant

Aven om ambitionen &r att bedriva siker drénarverksamhet, kan olyckor och incidenter intriffa.
Forsta prioritet ar att begransa konsekvenserna. | synnerhet om manniskor har skadats eller kan
skadas av konsekvenserna av en nodsituation, da géller foljande princip:

Radda - varna - larma!

e  forbli lugn och behdll situationsmedvetenhet

o sdkerstdll ditt eget skydd

e sdikra olycksplatsen

e ge forsta hjdlpen om det finns behov av detta

e Jarma 112 om det anses nédviindigt

e kontakta ndrliggande flygplats/flygledning om det anses nédvéndigt
e se till att FC blir informerad om denne inte dr pd plats

Varje person skall géra vad han eller hon kan, utan att utsdtta sig sjélv fér fara.

7.2 Ovning av Nédatgardsplanen

Malet med N6datgardsplanen ar att den skall vara tydlig, begriplig och tillamplig, och samtidigt
minimera konsekvenserna av manskliga fel.

Proceduren skall 6vas en gang om aret med Flygchef och Fjarrpiloter (se 12.1). Detta skall
dokumenteras i lista for genomforda 6vningstillfallen for Noédatgardsplan (se 14)

7.3 Kontaktuppgifter vid nodlage

Larmnummer:
) Polis, brandkar och ambulans Tel: 112
Jourhavande insatsledare pa raddningstjansten (for radgivning) Tel: +46(0)370377903
Egna organisationen:
° Flygchef (om denne inte medverkat | flygningen) Tel: +46(0)701837221

Tel: +46(0)703411967
Kommunens véxel Tel: +46(0)370377000

Om det anses nodvandigt kontakta ndrmaste flygledningscentral (se punkt 2.2.3)

7.4 Nodatgardsplan-checklista

Checklistan for nodatgardsplanen (se 11.3.1) skall underlatta fér de inblandade pa plats att snabbt
vidta ratt atgarder i hdndelse av en nddsituation. Checklistan skall gas igenom och signeras av
Ansvarig fjarrpilot innan flyguppdraget pabdrjas och lamnas till FC pa [ampligt satt.

7.5 Forberedelse och genomgang

Fore dagens forsta flygning genomfor AFP en sdkerhetgenomgang (se 2.9) dar checklistan for
Nodatgardsplan gas igenom med alla inblandade personer. Om det uppstar nagra fragor skall dessa
beaktas och forst nar alla fragor ar klarlagda kan operationen startas.
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Kontrollera utgdngsdatum pa brandsldckare, férsta hjdlpen kit och ev. annan utrustning. Kontrollera
att mobiltelefoner dr laddade.

Nodatgardsplanen skiljer mellan tva typer av nédsituationer:

1. Nodsituationer dar effekterna pa marken efter en krasch ska begrinsas
For att kunna agera snabbt och pa basta satt vid dessa nddsituationer skall féljande finnas
noterat i ERP-checklistan innan flygningen paborjas:

a. var ndrmaste forsta hjalpen-material finns
b. var ndrmaste brandslackningsutrustning finns
C. telefonnummer till Flygchef och SOS

2. Nédsituationer som krdver anmalan till nérliggande flygledning/flygplats
Om man tappar kontrollen éver dronaren (s.k. Fly Away), skall ocksa féljande finnas noterat i
ERP-checklistan innan operationen pabarjas:

a. telefonnummer till alla ber6rda flygfalt/flygplatser.
b. telefonnummer till berérd flygledning
C. telefonnummer till Flygchef och SOS

For rapporteringskanaler och kontaktuppgifter (se 2.3).

8 Rutiner for handelserapportering

8.1 Vad ska rapporteras?

For att hitta risker och faror som ar svara att upptécka vid enskilda handelser med drénare samlar
Transportstyrelsen in och analyserar handelserapporter. Pa sa satt kan de tidigare se monster och
utfora atgarder for att forbattra flygsakerheten.

Varnamo kommun som operatér samlar inom egna organisationen in all information om incidenter
for att sedan gora en bedémning om den skall féras vidare till Transportstyrelsen.

Exempel kan vara:

° olyckor eller allvarliga incidenter | samband med drénarflygning

. incidenter som involverar andra drénare eller bemannade luftfartyg, (flygplan, helikoptrar)

° incidenter som resulterar i skador pa egendom

° incidenter som resulterar i skador pa den egna drénaren

. andra sakerhetsrelaterade incidenter som kan dventyra framdriften av dréonaren eller asamka

skador pa annan utrustning.

8.2 Hur skall rapportering goras?

AFP ansvarar for att rapportera alla handelser till Flygchef sa snart som majligt efter att den intraffat.
Om AFP inte kan rapportera handelsen ska en annan person som varit involverad i operationen gora
detta.

Flygchefen gor en beddomning om handelsen skall rapporteras vidare till Transportstyrelsen och
ansvarar i forkommande fall for att detta gors via deras hemsida: https://www.transportstyrelsen.se/

Om nagon skadats allvarligt eller med dodlig utgang eller om ett luftfartyg fatt omfattande skador,
ska handelsen dven rapporteras till Statens haverikommission: https://www.havkom.se/ inom 72
timmar.

| dessa fall och om finns misstankar om att det dven begatts ett brott bor dven polisen kontaktas,
eftersom det kan behdéva inledas en forundersokning for att utreda vad som hant.

(De har handelsetyperna omfattas av férordningarna 376/2014 och 996/2010, som styr
inrapportering av handelser och olyckor inom EU.)
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8.3 Uppfoljning av en handelse

Alla personer som ar inblandade i en nédsituation skall skriva ner sina minnen och reflektioner av
handelsen sa snart som majligt samt vilka atgarder man vidtagit. Detta skall goras sjalvstandigt for att
fa sa opaverkade perspektiv och uppfattningar som mojligt. Dokumentationen lamnas till FC for
sammanstallning tillsammans med flygloggen for det aktuella uppdraget och ev. andra uppgifter som
kan hjalpa till att klassificera handelsen.

Flygchefen skall analysera materialet for att identifiera sakerhetsrisker och vid behov vidta lampliga
korrigerande eller forebyggande atgarder och om det anses relevant ocksa informera
Transportstyrelsen.

Handelserapporter skall lagras och bevaras, eftersom betydelsen av sadana rapporter kan bli
uppenbar forst vid ett senare tillfélle. (se 13.2)

9 Informationssakerhet och sekretess

Insamling och behandling av geodata ska goras i linje med Varnamo kommuns “Policy for
Informationsséikerhet”, samt ”Riktlinje for Informationssékerhet”

9.1 Spridningstillstand

Innan vidare anvandning och spridning av insamlade data skall, om sa kravs ett spridningstillstand
sokas fran Lantmateriet enligt Lag (2016:319) och dartill hérande férordning (2016:320) om skydd for
geografisk information. Lantmateriet har tagit fram ett informationsblad “Information om
Lantmaditeriets foreskrifter for spridningstillstdnd och undantag frdn tillstandsplikten, 2023-09-18”
dar man kan fa mer information om vad som giller.

9.2 Skyddslagen

Vid flygning med dronare kan dven skyddslagen (2010:305) beh6va beaktas. Exempel pa vad som kan
utgora skyddsobjekt &r byggnader, andra anldggningar och omraden som anvands eller dr avsedda
for polisverksamhet eller ar av sarskild betydelse for det militdra forsvaret. Om man flyger 6ver ett
skyddsobjekt kan man gora sig skyldig till brott mot skyddslagen. Det ar vanligt att ett skyddsobjekt
markeras med skyltar men detta gors inte alltid. Innan en dronare anvands ar det darfor viktigt att
understéka om det finns nagot beslut om skyddsobjekt inom omradet dronaren ar tankt att flyga.

9.3 Dataskyddsforordningen GDPR

For att undvika personuppgiftsbehandling vid anvandning av dréonare kan det vara bra att inte ta
bilder eller filma med drénarens kamera pa platser dar personer befinner sig och att vélja flygtider
under de tider pa dygnet da farre personer dr utomhus. Det gar ocksa att avvakta tills dronaren ar pa
tillrackligt hog hojd och personer darfor inte langre gar att identifiera. Om ingen
personuppgiftsbehandling sker maste kommunen inte félja GPDR.

Personuppgifter ska behandlas i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2016/679 av den 27 april 2016 om skydd av fysiska personer med avseende pa behandlingen av
personuppgifter. Se dven dokument ”Riktlinje fér hantering av personuppagifter i Vérnamo
kommun”.

Om kommunens anvandning av dronare férvantas ske pa ett sadant satt att manniskor syns och gar
att identifiera pa bilder eller filmer tagna av dronaren skall en personuppgiftsbehandling registreras.
Observera att det inte kravs att en persons ansikte syns pa bild eller film; det ar tillrackligt att en
person gar att identifiera pa nagot satt, genom att exempelvis klader, utméarkande drag eller gangstil.

Information om personuppgiftsbehandling skall ldmnas pa den webbsida dar information om
dronarverksamhet finns att tillga. (se 3.2)

Om berorda registrerade har klagomal pa behandling av dennes personuppgifter har man ratt att
inge klagomal till berord tillsynsmyndighet, Integritetsskydsmyndigheten, IMY.
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9.4 Kamerabevakningslagen

Kamerabevakningslagen (KBL 2018:1200) innehaller bestimmelser om kamerabevakning som
kompletterar dataskyddsférordningen (GDPR). Enligt 15 § KBL ska upplysning om kamerabevakning
ldmnas oavsett om kamerabevakningen som bedrivs ar tillstandspliktig eller ej. Vid kamerabevakning
fran drénare kan upplysning lamnas genom skyltning eller andra typer av markeringar eller
avsparrningar pa marken, till exempel i utkanten av det bevakade omradet. Om inget av
ovanstaende ar mojligt far upplysning lamnas pa nagot annat verksamt och lampligt satt,
exempelvis genom att information om bevakningen ldmnas direkt till personerna som kan
komma att omfattas av den. | 76 och 17 §§ KBL finns det vissa undantag fran
upplysningskravet.

Uttryckliga krav maste alltsa vara uppfyllda for att det ska anses vara fraga om
kamerabevakning och for att kamerabevakningslagen ska bli tillamplig. Det ar séledes inte
alltid fotografering eller filmning med drénare innebar att kamerabevakningslagen blir
tillamplig, varfor det maste undersokas i varje enskilt fall.

Av forarbetena (Prop. 2017/18:231, Ny kamerabevakningslag, s.42) framgar bland annat att
lagen inte blir tilldmplig om en drénare anvands i andra syften an att bevaka personer,
exempelvis for olika typer av matningar eller besiktningar, om anvandaren ser till att personer
varken varaktigt eller regelbundet upprepat fangas av kameran pa ett satt som gér dem
mojliga att identifiera. Det kan exempelvis ske genom att kameran endast ar paslagen pa
viss hojd eller vid flygningar éver omraden dar manniskor normalt inte uppehaller sig. Lagen
blir inte heller tilldmplig om enstaka identifierbara personer helt kortvarigt hamnar i kamerans
upptagningsomrade, sa lange det inte sker regelbundet.

Exempel pa bevakning som undantas fran upplysningskravet ar bevakning som bedrivs av
den som ar raddningsledare enligt lagen (2003:778) om skydd mot olyckor och bevakningen
ar av vikt for att efterforska en férsvunnen person

Observera att aven om inte kamerabevakningslagen blir tillamplig maste
dataskyddsférordningen foljas om anvandningen av dronare medfér att personuppgifter
behandlas.

10 Service och underhall

Underhallsatgarder sdkerstaller att dronarna alltid ar driftsdkra och att incidenter pa grund av slitage,
eller aldrande kan uteslutas. Handhavande och underhall skall alltid folja tillverkarens manualer.

Dronarna skall underhallas regelbundet enligt angiven underhallsmanual for respektive dronarmodell
(se Tekniskt protokoll). De underhallsintervall som anges av tillverkaren ar att betrakta som ett
minimum. Underhallsatgarder far utforas av alla godkdnda fjarrpiloter i Varnamo kommuns
organisation samt aterforsaljare.

10.1 Mjukvaru-/programuppdateringar

Infor varje flygning skall det sakerstallas att den senast tillgangliga mjukvaruuppdateringen av
dronare och handkontroll &r inlagd. Viktiga funktioner bor kontrolleras efter en uppdatering.

10.2 Service

Vid givet intervall enligt underhall och serviceplanen i Tekniskt protokoll skall drénaren skickas till
aterforsaljare for service. Utforda serviceatgarder skall dokumenteras i det Tekniska protokollet.

10.3 Lopande underhall

Lopande underhall skall gbéras i egen regi enligt underhall och serviceplanen i Tekniskt protokoll.
Utforda serviceatgarder skall dokumenteras i det Tekniska protokollet.
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10.4 Manualer fran leverantorer

Alla leverantorsmanualer for dronare och kringutrustning skall finnas upplagda i filarkivet for
gruppen Dronarverksamhet pa NETTAN.

TA ansvarar for att dokumenten byts ut nar det finns uppdaterade versioner att tillga fran

leverantoren.
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11 Utskrivbara listor

11.1 Rekognosering av flygomrade

Definiera flygomradet pa en karta och konstruera vid behov en buffertzon motsvarande 1:1 utifran
planerad flyghojd (se kartexempel 11.1.1).

Ange namn pa uppdraget, forslagsvis det geografiska omrade som uppdraget giller:

Rekognosera omradet:

e Se over flygomrade med hansyn till Markrisk, finns det nagra hinder som t.ex. master,
luftledningar, elektroniska anldaggningar. Finns det risk for uppkomst av s.k. Vortex (vind mellan
byggnader), eller ndra vindkraftverk. Finns det en risk att personer, djur eller andra objekt kan
komma innanfér buffertzonen.

e Se over flygomrade med hansyn till Luftrisk — Finns det tecken pa att det kan forekomma nagon
annan flygverksamhet t.ex. flygplan, helikopter eller drénare i luftrummet. (se kap 2.1 i OM)

e Se over flygomrade med hansyn till GDPR. Finns det manniskor i omgivningarna, finns det risk for
att personuppgifter registreras pa nagot satt dven om de befinner sig utanfor buffertzonen.

e Bestdm startplats och utse ocksa en eller flera reservlandningsplatser fér nedtagning vid
nddincident. Planera dven lamplig placering av bil samt varningsskyltar.

Markera pa kartan, identifierade riskobjekt som ligger innanfor eller i ndrheten av buffertzonen.
Markera ocksa tankt startplats och reservlandningsplats samt tankt placering av bil och
varningsskyltar (se exempel 11.1.2)

N O INEAT .ttt e et st st sae sae et et e se st es b es e e e st sbe shesueeutentereeestessenben e nee st see sbesneeneens

Rekognosering utford av fJArrpilot: ... s et st st sr e e e r e
2T To 0070 T o =SOSR
Preliminar dag/tid for uppdragets 2eNOMFIOrande: ........ccuvceceeiieriee ettt et r e b reae s
PrelimiNar VAAEIPIOZNOS: ...ccvccieeciecteceeeetetiet st et et eteetestests e es b es et et essassasestestestesessessastesaessrsensaseate st seesssnsnsanens

Uppdraget OK att utféra utifran rekognoseringen med fjarrpilot ovan som ansvarig

Flygchef signatur Datum Diarienummer i Castor
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11.2 Flyglogg

Fyll i och lamna flyggloggen signerad till FC efter slutfért uppdrag

Dronarmodell:

Plats:

Start tid:

Landning tid:

Flygtid:

Serial S/N:

Datum:

Arendenummer i Castor:

Vader: Notera temperatur, vindhastighet, siktférhallanden och 6vrigt av intresse

Checklistor: Ange utfort och status i noteringsfaltet

Kontroller fére flygning

Kontroller infér start

Kontroller efter landning

Ange om det uppstdtt ndgot annat vdrt att notera vid flygningen

AFP namn:

Signatur:
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11.3 Checklistor

11.3.1 Kontroller fore flygning - Checklista

Alla punkter skall checkas och listan skall signeras i flyggloggen for aktuellt uppdrag

utford av: Datum:

Notering

UTRUSTNING/PERSONAL

Sakerstall att medverkande personal ar redo att flyga (enligt 1.8 i OM)

Kontrollera att erforderlig utrustning finns med enligt utrustningslista i det
Tekniska protokollet

Stam av att medverkande personal ar insatta i proceduren fér (ERP)

INFORMATION FRAN EXTERNA TJANSTER

Kontrollera luftrum och driftstjanster. (se kap 2.1 och 2.2 i OM)

Lagg in flygomradet i for andamalet uppsatt karttjanst och meddela
Kontaktcenter. Vid behov, meddela kommunikationsenheten sa information om
flygningen laggs upp pa kommunens hemsida som en nyhet.

OMRADESKONTROLL/SITUATIONSMEDVETENHET

Se 6ver flygomrade med hansyn till Markrisk - finns det nagra hinder som t.ex.
master, luftledningar, elektroniska anldaggningar. Finns det risk for uppkomst av
Vortex (vind mellan byggnader), eller néra vindkraftverk. Finns det risk att
personer, djur eller andra objekt kan komma innanfor buffertzonen.

Se over flygomrade med hansyn till Luftrisk - Pagar det nagon annan
flygverksamhet t.ex. flygplan, helikoptrar eller dronare i luftrummet.

Se 6ver flygomrade med hansyn till GDPR. Finns det manniskor i omgivningarna,
finns det risk for att personuppgifter registreras. Respektera andra personers
integritet och sekretess. Undvik att filma eller fotografera privat egendom utan
tillstand. Var medveten om lokala lagar och regler som ror integritet och
anvandningen av bild- och filmmaterial som samlas in med hjalp av en drénare.

Bestam startplats och utse ocksa en eller flera reservlandningsplatser for
nedtagning av dronaren vid nédincident.

Utse lamplig placering av bil och placera ut varningsskyltar samt skylt pa bil.

Informera vid behov allménhet eller berérda parter om eventuella risker eller
faror.

Ga igenom olika scenarier for att minska reaktionstiden om nagot hander.

TEKNISKA KONTROLLER FORE FLYGNING

Ga igenom Teknisk Checklista Fore flygning enligt det Tekniska protokollet

VADER

Kontrollera och utvadrdera, prognos och radande vaderférhallanden (se kap 3.5 i
oMm)

OVRIGT

Uppratta en flyglogg for uppdraget, notera utférd checklista samt datum
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11.3.2 Kontroller Infor start - Checklista

Alla punkter skall checkas och listan skall signeras i flyggloggen for aktuellt uppdrag

utford av: Datum: Notering

VARSEL/SAKERHETSUTRUSTNING

Tillse att alla involverade bar varselvast

Kontrollera att varningsskyltar och magnetskylt pa bilen ar utsatta

Tillse att fjarrpiloten bar hjalm

STARTPLATS

Kontrollera att ytan for startplatsen ar jamn

Kontrollera att det inte uppkommit nagra oférutsedda hinder

TEKNISKA KONTROLLER INFOR START

Ga igenom Teknisk Checklista Infér start enligt det Tekniska protokollet

VADER

Notera vaderforhallande i flygloggen, var uppmarksam pa férandringar

OVRIGT

Notera vaderstreck, om startplattan har markeringar fér det sa vrid den ratt

Notera utford checklista och starttid i flygloggen for uppdraget

Kommunicera muntligt att det ar dags for start

EFTER START/UNDER FLYGNING

Se till att ha visuell kontakt med dronaren under hela flygningen

Var uppmarksam pa hojd, baring och position l6pande.

Om nagot gar fel eller nagot stérningsmoment uppstar, kommunicera muntligt
och landa omedelbart dronaren. Agera sedan enligt uppsatta rutiner i Checklista
- N6datgardsplan
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11.3.3 Kontroller efter landning — Checklista

Alla punkter skall checkas och listan skall signeras i flyggloggen for aktuellt uppdrag

utford av: Datum:

Notering

AVSTANGNING

Stang av ev. filminspelning

Stang av motorerna och fjarrkontrollen

Kontrollera om motorerna kanns onormalt varma eller om det finns tecken pa
ojamn uppvarmning

TEKNISKA KONTROLLER EFTER LANDNING

Ga igenom Teknisk Checklista Efter landning enligt det Tekniska protokollet

KAMEROR

Montera av kameran forsiktigt fran kardanupphagningen och lagg den i avsedd
lada

Se till att linsskydd sitter pa plats pa kameran

DOKUMENTATION

Notera om det intrdffat nagot som kan paverka dronaren. T.ex. hard landning m.m.

Notera utford checklista, landningstid m.m. i flygloggen for uppdraget och signera
den

Notera flygtiden i din flygloggbok

OVRIGT

Ta ur minneskort fran kameran alternativt dronaren
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11.3.4 Nodatgardsplan - Checklista

Lista skall gas igenom, signeras och sparas med Flygloggen och ldamnas till FC

NODATGARDSPLAN

Forsta hjalpen-kit och brandsldckare skall finnas tillgangligt vid varje flyguppdrag.

e Placering Forsta hjalpen-kit och utgangsdatum:

e Placering Brandslackare, typ och utgangsdatum:

NODATGARDSPLAN | HANDELSE AV DRONARKRASCH

| hdndelse av drénarkrasch — om det anses nédvandigt ring SOS!! Telefonnummer: 112

Informera Flygchef. Tel: +46(0)701837221 eller Tel: +46(0)703411967

REGLER FOR ALL BERORD PERSONAL INOM OLYCKSOMRADET

e Behall lugnet
¢ Raddda manniskor for objekt/foremal

SAKERSTALL SITUATIONSMEDVETENHET
e Satt pa varningsljus pa bilen om det finns

=

e Gatill olycksomradet sa snart som moijligt
e Sdkra olyckplatsen

e Forsakra dig om egen sdkerhet

2. Om manniskor ar skadade: Hjalp dem!
e Forflytta manniskor fran det farliga omradet
e Hall dig pa sékert avstand fran olycksomradet

e Forsakra dig om egen sdkerhet
3. Om det anses nédvandigt: Ring 112!!

e Ange operators-ID och ditt namn

e Var hdnde det?

e Vad har hant?

e Hur manga personer ar skadade?

e Var beredd att svara pa uppkomna fragor!
4. Om nédvindigt: SLACK ELD
e Utsatt dig inte for fara
e Bekdmpa elden (anvand brandslackare och ev. brandfilt)
e Var sarskilt forsiktig med Lithiumbatterier! Explosionsrisk!

e Informera raddningstjansten nar de kommer
5. Om nédvindigt: GE FORSTA HJALPEN

e Kontrollera status pa skadade personer

e Ge HLR vid hjartstopp

e Stoppa eventuell blédning

e Placera skadade personer pa sakert satt
e Informera raddningspersonalen
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NODATGARDSPLAN | HANDELSE AV ‘Fly Away’ SITUATION

Dronaren fortsatter flyga trots forsok att avbryta flygningen

Kontakt J6nkoping Airport/flygledningsfunktion: +46(0)36311220
Kontakt J6nkoping Airport handelserapportering: +46(0)36311226
Informera Flygchef. Tel: +46(0)701837221 eller Tel: +46(0)703411967

e Behall lugnet
e Ridda manniskor fore objekt/féremal

1. IFALL FJARRKONTROLLEN TAPPAR KONTAKTEN

(( )) e Upprepa forsok att aterfa kontakten
e Forflytta dig och andra position pa fjarrkontrollen (om maijligt)

2. INFORMERA flygplatsen/flygfiltet | ndrheten via telefon

Ange operators-ID och ditt namn
Vad har hant? Var hande det?

Ange dronarmodell, utrustning och hastighet

Ange senast kanda flygriktning

Uppskatta aterstaende flygtid som batterierna racker till
Uppskatta maximalt uppnabar flyghojd

Var beredd att svara pa uppkomna fragor!

O O 0O O 0O O O

3. INFORMERA FLYGLEDNINGEN via telefon
o Ange operators-ID och ditt namn
Vad har hant? Var hande det?
Ange dréonarmodell, utrustning och hastighet
Ange senast kanda flygriktning
Uppskatta aterstaende flygtid som batterierna racker till
Uppskatta maximalt uppnabar flyghojd
Var beredd att svara pa uppkomna fragor!

O O O O O O

e INFORMERA POLISEN Tel.: 112
e Rapportera incidenten via telefon och varna fér en eventuell krasch
o Ange operators-ID och ditt namn
-A- Vad har hant? Var hande det?
Ange dréonarmodell, utrustning och hastighet
Ange senast kanda flygriktning

Uppskatta aterstaende flygtid som batterierna racker till
Var beredd att svara pa uppkomna fragor!

RAPPORTERA EN OLYCKA

A Inom 72 timmar skall olyckan rapporteras till Transportstyrelsen och/eller Statens

haverikommission i hdndelse av:
d o Olycka eller allvarlig incident

—— o Omfattande skada pa egendom

O O O O O

o Nagon skadats allvarligt eller med dodlig utgang
o Ett bemannat luftfartyg ar involverat
o Ovriga handelser som bedéms som allvarliga

Plats, datum: Signatur (AFP)
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12 Kompetensutveckling
Kompetensutveckling och dvning av all involverad personal sker enligt nedan.

12.1 Arbetsplatsutbildning

Samtliga personer som deltar i dronarverksamheten, inte bara fjarrpiloter utan ocksa stédjande roller
skall genomga en arbetsplatsutbildning i operativa procedurer och sidkerhet innan man far medverka
vid dronarflygningar. Utbildningen skall repeteras arligen vid lampligt tillfalle.

Ansvarig fér utbildningen dr FC

Utbildningen skall innehalla féljande:

. Operativa manualen: Fullstdndig genomgang av procedurer med mera.

° Meteorologi: Utbildning i vaderkunskap. Inhamtning av prognoser, tolkning av observationer,
vind, molntyper med mera.

° Skyltning och varselutrustning: Genomgang av skyltpolicy, varselklader, skyddsutrustning

° Procedur for Nodatgardsplan: Genomgang av proceduren och genomférande av en évning.

12.2 Praktisk flygkunskap

Arligen under 6verinseende av TA genomga praktisk utbildning enligt av Transportstyrelsen utgiven
instruktion i dokument ”Checklista for praktisk sjalvutbildning multirotor”.

12.3 Underhall och service

Arligen under 6verinseende av TA ha en genomgang av de olika momenten som utférs i egen regi.

° Underhall: Genomgang av momenten vid |[6pande underhall av drénarna.
. Service: Utbildning och genomgang av serviceintervall och innehall
° Mjukvaruuppdateringar: Genomgang av tillvdgagangssatt vid uppdateringar

13 Dokumenthantering och lagring

Dokumentation kopplad till drénarverksamheten skall hanteras enligt féljande:

13.1 Dokumenthantering

Foljande dokument skall finnas tillgdngliga for atkomst i filarkivet for gruppen Dronarverksamhet pa
NETTAN samt uppdateras I6pande:

Namn Beskrivning Dokumentansvarig
Personalsammanstadllning | Sammanstallning av personal. Roller, FC
Flygloggbocker Loggbocker med registrerad flygtid for FC
fjarrpiloter
Tekniskt protokoll Information om tekniska kontroller, service TA
och underhallsintervaller, utrustningslistor
med mera
Internutbildningar Sammanstéllning 6ver genomforda FC

internutbildningar

Ovningstillfillen Lista over genomfdrda 6vningar av FC
Nodatgardsplan

Forsakringsbrev Uppdatering dronarinnehav FC
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13.2 Dokumentlagring

"Riktlinje for dronarverksamhet i Varnamo kommun” skall lagras i kommunens
dokumenthanteringssystem. Vid revidering ansvarar Geodatachefen for att det ersatts med den nya
versionen.

Vissa handlingar kopplade till drénarverksamheten skall sparas/lagras i
Samhallsbyggnadsforvaltningens diariesystem minst tre ar. Dokumenten skall vid behov goras
tillgangliga for Transportstyrelsen for inspektion.

Detta inkluderar, men ar inte begransande till, foljande:

Uppdragsplanering samt flyglogg skall sparas under flyguppdragets diarienummer

Tillstand utfardade av myndigheter kopplade till uppdrag

Dokument fran hdandelserapporter

Delegationsbeslut for operatorsansvar

Ovrig dokumentation gillande sikerhetsrelevanta &mnen (flygsdkerhet, sikerhet, utredningar)
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Europeiska lagar och bestammelser:

Easy access rules for unmanned aircraft system, revision september 2022
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Plan for Varnamo kommuns miljéarbete 2023—2035.

Riktlinje for Alkohol och droger.

Riktlinje fér Tobaksanvandning.

Policy for Informationssakerhet

Riktlinje for Informationssakerhet

Riktlinje fér hantering av personuppgifter i Varnamo kommun

Transportstyrelsen:

Transportstyrelsen information om drénarverksamhet:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Luftfartyg-och-luftvardighet/dronare/
Lantmateriet:

Information om spridningstillstand generellt:

https://www.lantmateriet.se/sv/om-lantmateriet/Rattsinformation/spridningstillstand/

Information om undantag fran skyldighet att ansdka om spridningstillstand:
https://www.lantmateriet.se/sv/spridningstillstand/undantag/
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